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1 PREMESSA 

La presente relazione descrive lo studio previsionale di impatto acustico relativo al Piano 

Particolareggiato (PP) “Area di trasformazione Nuovo centro della città TR04c”. 

Scopo dell’elaborato è condurre una Valutazione previsionale di Impatto Acustico 

dell’area in cui andrà ad insediarsi il PP al fine di verificarne, in primis, la compatibilità con 

quanto ad oggi già presente e prevedere eventuali “criticità” in materia di rumore a seguito 

dell’attuazione del Piano stesso. 

Con riferimento specifico all’Ambito in analisi: Piano Particolareggiato Area di trasformazione 

Nuovo centro della città TR04c, il RU vigente prevede una conferma degli interventi strategici 

di sviluppo della città finalizzati alla creazione di una nuova centralità urbana in 

corrispondenza del tracciato tramviario, con parziale ricalibratura delle destinazioni d’uso e 

ridimensionamento delle superfici utili lorde complessive (tra cui la TR04c appartenente al 

“Programma Direttore per la realizzazione del nuovo centro della città”, approvato nel luglio 

2003). 

L’area in analisi risulta destinata alla realizzazione della porzione quantitativamente più 

rilevante del nuovo centro della città attorno al tracciato tramviario e caratterizzata 

dall’inserimento di servizi e funzioni, quali, ad esempio, strutture per la formazione, turistico – 

ricettive, attività direzionali e di servizio, attività commerciali, residenze, etc… 
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2 RIFERIMENTI NORMATIVI  

Attualmente il quadro normativo nazionale si basa sulla Legge quadro n. 447 del 26 Ottobre 

1995 e da una serie di decreti attuativi della legge quadro (DPCM 14 Novembre 1997, DM 

16 Marzo 1998, DPCM 31 marzo 1998, DPR n. 142 del 30/3/2004), che rappresentano gli 

strumenti legislativi della disciplina organica e sistematica dell’inquinamento acustico.  

La legge quadro dell’inquinamento acustico stabilisce i principi fondamentali in materia di 

tutela dell'ambiente esterno e dell'ambiente abitativo dall'inquinamento acustico, ai sensi e 

per gli effetti dell'art. 117 della Costituzione. Essa delinea le direttive, da attuarsi tramite 

decreto, su cui si debbono muovere le pubbliche amministrazioni e i privati per rispettare, 

controllare e operare nel rispetto dell’ambiente dal punto di vista acustico. 

Il DPCM del 14 Novembre del 1997 “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore” 

determina i valori limite di emissione delle singole sorgenti, i valori limite di immissione 

nell’ambiente esterno dall’insieme delle sorgenti presenti nell’area in esame, i valori di 

attenzione ed i valori di qualità le cui definizioni sono riportate nella legge quadro n. 447/95 e 

riportati di seguito nelle tabelle B-C-D. Tali valori sono riferibili alle classi di destinazione 

d’uso del territorio riportate nella tabella A allegata al presente decreto e adottate dai Comuni 

ai sensi e per gli effetti della legge n. 447/95. 

CLASSE DESTINAZIONE D’USO DEL TERRITORIO 

I 

aree particolarmente protette: rientrano in questa classe le aree nelle quali la quiete 
rappresenta un elemento di base per la loro utilizzazione: aree ospedaliere, scolastiche, 
aree destinate al riposo ed allo svago, aree residenziali rurali, aree di particolare interesse 
urbanistico, parchi pubblici, ecc. 

II 

aree destinate ad uso prevalentemente residenziale: rientrano in questa classe le aree 
urbane interessate prevalentemente da traffico veicolare locale, con bassa densità di 
popolazione, con limitata presenza di attività commerciali ed assenza di attività industriali e 
artigianali. 

III 

aree di tipo misto: rientrano in questa classe le aree urbane interessate da traffico 
veicolare locale o di attraversamento, con media densità di popolazione, con presenza di 
attività commerciali, uffici, con limitata presenza di attività artigianali e con assenza di 
attività industriali; aree rurali interessate da attività che impiegano macchine operatrici. 

IV 

aree di intensa attività umana: rientrano in questa classe le aree urbane interessate da 
intenso traffico veicolare, con alta densità di popolazione, con elevata presenza di attività 
commerciali e uffici, con presenza di attività artigianali; le aree in prossimità di strade di 
grande comunicazione e di linee ferroviarie; le aree portuali, le aree con limitata presenza 
di piccole industrie. 

V 
aree prevalentemente industriali: rientrano in questa classe le aree interessate da 
insediamenti industriali e con scarsità di abitazioni. 
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CLASSE DESTINAZIONE D’USO DEL TERRITORIO 

VI 
aree esclusivamente industriali: rientrano in questa classe le aree esclusivamente 
interessate da attività industriali e prive di insediamenti abitativi. 

Tabella 1 - Classificazione del territorio comunale (art.1). (Tabella A dell’Allegato al D.P.C.M. 

14/11/1997) 

Il D.P.C.M. 14/11/1997 definisce, per ognuna delle classi acustiche previste: 

- Valore limite di emissione1: valore massimo di rumore che può essere emesso da una 

sorgente sonora, misurato in prossimità della sorgente stessa.  

- Valore limite assoluto di immissione2: valore massimo di rumore che può essere 

immesso da una o più sorgenti sonore nell'ambiente abitativo o nell'ambiente esterno, 

misurato in prossimità dei ricettori. 

- Valore limite differenziale di immissione3: è definito come differenza tra il livello 

equivalente di rumore ambientale (rumore con tutte le sorgenti attive) ed il rumore 

residuo (rumore con la sorgente da valutare non attiva). 

- Valore di attenzione4: valore di immissione che segnala la presenza di un potenziale 

rischio per la salute umana o per l'ambiente. E’ importante sottolineare che in caso di 

superamento dei valori di attenzione, è obbligatoria l'adozione dei piani di risanamento di 

cui all'art. 7 della L.n°447/1995;  

- Valore di qualità5: valore di rumore da conseguire nel breve, nel medio e nel lungo 

periodo con le tecnologie e le metodiche di risanamento disponibili.  

Classi di destinazione 

d’uso del territorio 

Tempi di riferimento 

Diurno 

(06:00 – 22:00) 

Notturno 

(22:00 – 06:00) 

I - aree particolarmente protette 45 35 

                                                

 

1 Art.2, comma 1, lettera e) della L.447/1995. 

2 Art.2, comma 1, lettera f) della L.447/1995. 

3 Art.2, comma 3 della L.447/1995. 

4 Art.2, comma 1, lettera g) della L.447/1995. 

5 Art.2, comma 1, lettera h) della L.447/1995. 
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Classi di destinazione 

d’uso del territorio 

Tempi di riferimento 

Diurno 

(06:00 – 22:00) 

Notturno 

(22:00 – 06:00) 

II - aree prevalentemente residenziali 50 40 

III - aree di tipo misto 55 45 

IV - aree di intensa attività umana 60 50 

V - aree prevalentemente industriali 65 55 

VI - aree esclusivamente industriali 65 65 

Tabella 2 – Valori limite di emissione - Leq in dB(A) (art.2) 

Classi di destinazione 

d’uso del territorio 

Tempi di riferimento 

Diurno 

(06:00 – 22:00) 

Notturno 

(22:00 – 06:00) 

I - aree particolarmente protette 50 40 

II - aree prevalentemente residenziali 55 45 

III - aree di tipo misto 60 50 

IV - aree ad intensa attività umana 65 55 

V - aree prevalentemente industriali 70 60 

VI - aree esclusivamente industriali 70 70 

Tabella 3 – Valori limite assoluti di immissione – Leq in dB (A) (art.3) 

Classi di destinazione 

d’uso del territorio 

Tempi di riferimento 

Diurno 

(06:00 – 22:00) 

Notturno 

(22:00 – 06:00) 

I - aree particolarmente protette 47 37 

II - aree prevalentemente residenziali 52 42 

III - aree di tipo misto 57 47 

IV - aree ad intensa attività umana 62 52 

V - aree prevalentemente industriali 67 57 

VI - aree esclusivamente industriali 70 70 

Tabella 4. Valori di qualità Leq in dB(A) (Tabella D dell’Allegato al D.P.C.M. 14/11/1997) 
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Per quanto concerne i valori limite differenziali di immissione, il decreto suddetto stabilisce 

che tali valori, definiti dalla legge quadro 26 ottobre 1995, n. 447, non sono applicabili nelle 

aree classificate come classe VI della Tabella A e se la rumorosità è prodotta da 

infrastrutture stradali, ferroviarie e aeroportuali. L’art. 5 fa riferimento chiaramente alle 

infrastrutture dei trasporti per le quali i valori limite assoluti di immissione e di emissione 

relativi alle singole infrastrutture dei trasporti, all’interno delle rispettive fasce di pertinenza, 

fissati successivamente dal DPR n. 142 del 2004.  

Il DM Ambiente 16.03.98 “Tecniche di rilevamento e di misurazione dell’inquinamento 

acustico”. Emanato in ottemperanza al disposto dell’art. 3 com. 1, let. c) della L.447/95, 

individua le specifiche che devono essere soddisfatte dalla strumentazione di misura, i criteri 

e le modalità di esecuzione delle misure (indicate nell’allegato B al presente decreto). I criteri 

e le modalità di misura del rumore stradale e ferroviario sono invece indicati nell’allegato C al 

presente Decreto, mentre le modalità di presentazione dei risultati delle misure lo sono in 

allegato D al Decreto di cui costituisce parte integrante. 
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2.1 INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO  

Si rammenta come le fasce di rispetto definite dai noti decreti (DPR 142/04 e DPR 459/98) 

non siano elementi della zonizzazione acustica del territorio, ma come esse si 

sovrappongano alla zonizzazione realizzata secondo i criteri di cui sopra, venendo a 

costituire, in tali ambiti territoriali, un doppio regime di tutela. In tali aree, per la sorgente 

ferrovia, strada e aeroporto, valgono dunque i limiti indicati dalla propria fascia di pertinenza 

e di conseguenza le competenze per il loro rispetto sono poste a carico dell’Ente gestore. Al 

contrario per tutte le altre sorgenti, che concorrono al raggiungimento del limite di zona, 

valgono i limiti fissati dal piano di classificazione come da tabella B del DPCM 14/11/97. Ciò 

premesso, sebbene le emissioni sonore generate da tutte le principali infrastrutture siano 

quindi normate da specifici decreti, è tuttavia opportuno sottolineare come ai fini della 

classificazione acustica la loro presenza, sia senz'altro da ritenere come un importante 

parametro da valutare per attribuire una classe di appartenenza delle aree prossime alle 

infrastrutture. Lo stesso DPCM 14/11/1997 nella definizione delle classi acustiche, si riferisce 

al sistema trasportistico come ad uno degli elementi che concorrono a caratterizzare un'area 

del territorio e a zonizzarla dal punto di vista acustico.  

2.1.1 Rete stradale 

Il Decreto del Presidente della Repubblica n.142 del 30 Marzo 2004 “Disposizioni per il 

contenimento e la prevenzione dell'inquinamento acustico derivante dal traffico veicolare, a 

norma dell'articolo 11 della legge 26 ottobre 1995, n. 447”.  

In esso viene individuata la fascia di pertinenza acustica relativa alle diverse tipologie di 

strade ed inoltre vengono stabiliti i criteri di applicabilità e i valori limiti di immissione, 

differenziandoli a seconda se le infrastrutture stradali sono di nuova realizzazione o già 

esistenti nonché a seconda del volume di traffico esistente nell’ora di punta. Tale decreto 

prevede che in corrispondenza delle infrastrutture viarie siano previste delle “fasce di 

pertinenza acustica”, per ciascun lato della strada, misurate a partire del confine stradale, 

all’interno delle quali sono stabiliti dei limiti di immissione del rumore prodotto dalla 

infrastruttura stessa. Le dimensioni delle fasce ed i limiti di immissione variano a seconda 

che si tratti di strade nuove o esistenti, e in funzione della tipologia di infrastruttura, secondo 

le seguenti tabelle: 
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TIPO DI 
STRADA 

(codice della 
strada) 

SOTTOTIPI A FINI 
ACUSTICI 

(secondo Norme CNR 
1980 e 

direttive PUT) 

Ampiezza 
fascia di 

pertinenza 
acustica (m) 

Scuole*, ospedali, case di 
cura e di riposo 

Altri Ricettori 

Diurno 
dB(A) 

Notturno 
dB(A) 

Diurno 
dB(A) 

Notturno 
dB(A) 

A - autostrada 
 100 (fascia A) 

50 40 
70 60 

 150 (fascia B) 65 55 

B - extraurbana 

principale 

 100 (fascia A) 
50 40 

70 60 

 150 (fascia B) 65 55 

C - extraurbana 

secondaria 

Ca (strade a carreggiate 

separate e tipo IV CNR  

1980) 

100 (fascia A) 

50 40 

70 60 

150 (fascia B) 65 55 

Cb (tutte le altre strade  

extraurbane 

secondarie) 

100 (fascia A) 

50 40 

70 60 

50 (fascia B) 65 55 

D - urbana di  

scorrimento 

Da (strade a 

carreggiate  

separate e 

interquartiere) 

100 50 40 70 60 

Db (tutte le altre strade  

urbane di scorrimento) 
100 50 40 65 55 

E - urbana di  

quartiere 
 30 

definiti dai Comuni, nel rispetto  

dei valori riportati in tabella C 

allegata al D.P.C.M. in data 14  

novembre 1997 e comunque in modo 

conforme alla zonizzazione acustica 

delle aree urbane, come prevista  

dall'art. 6, comma 1, lettera a), della  

legge n. 447 del 1995 

* per le scuole vale il solo limite diurno 

Tabella 5 – Caratteristiche delle fasce di pertinenza delle infrastrutture “esistenti e assimilabili” 

(ampliamenti in sede, affiancamenti e varianti) 

All’interno di tali fasce per il rumore delle infrastrutture valgono i limiti riportanti nelle tabelle, 

mentre le altre sorgenti di rumore devono rispettare i limiti previsti dalla classificazione 

acustica corrispondente all’area. 
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TIPO 
DI 

STRADA 
(codice della 

strada) 

SOTTOTIPI 
A FINI 

ACUSTICI 
(secondo Norme 

CNR 1980 e 
direttive PUT) 

Ampiezza 
fascia di 

pertinenza 
acustica (m) 

Scuole*, ospedali, 
case di cura e di 

riposo 
Altri Ricettori 

Diurno 
dB(A) 

Notturno 
dB(A) 

Diurno 
dB(A) 

Notturno 
dB(A) 

A - autostrada  250 50 40 65 55 

B - extraurbana 
principale 

 250 50 40 65 55 

C - extraurbana 
secondaria 

C1  250 50 40 65 55 

C2 150 50 40 65 55 

D - urbana di  
scorrimento 

 100 50 40 65 55 

E - urbana di  
quartiere 

 30 

definiti dai Comuni, nel rispetto  dei valori riportati in 
tabella C allegata al D.P.C.M. in data 14  novembre 

1997 e comunque in modo conforme alla zonizzazione 
acustica delle aree urbane, come prevista  dall'art. 6, 

comma 1, lettera a), della  legge n. 447 del 1995 F - Locale 

* per le scuole vale il solo limite diurno 

Tabella 6 – Caratteristiche delle fasce di pertinenza delle infrastrutture di nuova costruzione 

2.1.2 Rete ferroviaria 

Per quanto concerne le strutture ferroviarie si deve fare riferimento al Decreto del Presidente 

della Repubblica del 18 novembre 1998 n. 459 “Regolamento recante norme di esecuzione 

dell’art. 11 della Legge 26 ottobre 1995 n. 447, in materia di inquinamento acustico derivante 

da traffico ferroviario”.  

Tale decreto prevede che in corrispondenza delle infrastrutture ferroviarie siano previste 

delle “fasce di pertinenza acustica”, per ciascun lato della strada, misurate a partire dalla 

mezzeria dei binari più esterni, all’interno delle quali sono stabiliti dei limiti di immissione del 

rumore prodotto dalla infrastruttura stessa. Le dimensioni delle fasce ed i limiti di immissione 

variano a seconda che si tratti di tratti ferroviari di nuova costruzione oppure esistenti, e in 

funzione della tipologia di infrastruttura, distinguendo tra linea dedicata all’alta velocità e 

linea per il traffico normale. A rigore questo decreto è esplicitamente non applicabile al 

rumore prodotto dalle tranvie. Tuttavia, come mostrato nel successivo paragrafo, il Ministero 

dell’Ambiente ha fornito indicazioni che ne consentono l’estensione, su fascia di pertinenza 
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più limitata, anche per il caso delle tranvie urbane. Le fasce territoriali di pertinenza delle 

infrastrutture ferroviarie sono definite nella tabella sottostante: 

TIPO DI 
INFRASTRUTTURA 

VELOCITA’ DI 

PROGETTO 

Km\h 

FASCIA DI 
PERTINENZA 

Scuole*, ospedali, 
case di cura e di 

riposo 
Altri Ricettori 

Diurno 
dB(A) 

Notturno 
dB(A) 

Diurno 
dB(A) 

Notturno 
dB(A) 

ESISTENTE 
≤ 200 A=100mt 50 40 70 60 

≤ 200 B=150mt 50 40 65 55 

Tabella 7 – Limiti acustici per le fasce di pertinenza delle infrastrutture ferroviarie 

2.1.3 Normativa Regionale  

- Legge Regionale 1 dicembre 1998 n. 89 - Norme in materia di inquinamento 

acustico. 

La Legge Regionale in questione recepisce le disposizioni emanate con la legge 

ordinaria del parlamento (legge quadro) 447 del 1995. 

- Deliberazione Giunta Regionale 21 ottobre 2013 n. 857 - Definizione dei criteri 

per la redazione della documentazione di impatto acustico e della relazione 

previsionale di clima acustico 

- Con la delibera in oggetto, che abroga la DGR 788/99, sono stati definiti i criteri per la 

redazione della documentazione di impatto acustico (ai sensi della LR 89/98) che i 

Comuni devono richiedere ai titolari dei progetti predisposti per la realizzazione, la 

modifica e il potenziamento di opere quali, tra l’altro, aeroporti, autostrade, strade 

locali, discoteche, pubblici esercizi in cui sono installati macchinari o impianti 

rumorosi, ferrovie (art. 8, comma 2 della L. 447/1995), e ogni volta che la valutazione 

relativa agli effetti acustici sia comunque imposta da esigenze di tutela ambientale. 
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3 INQUADRAMENTO TERRITORRIALE 

Il sito oggetto di Piano Particolareggiato è compreso nella perimetrazione urbana di 

Scandicci (FI), costituito da un’area verde in prossimità del centro di proprietà del CNR, 

delimitata da Via Sette Regole a sud-ovest, via Don Lorenzo Perosi a ovest ed il nuovo 

tracciato tramviario ad est.  

 

Figura 1– Ubicazione area di indagine  

Il progetto si inserisce nel cuore del tessuto esistente di Scandicci con l’obiettivo di elevare la 

qualità della vita urbana dei cittadini e l’identità dell’intero centro abitato, introducendo nuove 

funzioni e spazi pubblici a disposizione della comunità locale e dei visitatori esterni, andando 

a costituire il primo nucleo insediativo del Nuovo Centro della città di Scandicci, avente come 

fulcro il Palazzo Comunale e la stazione della Linea 1 della tramvia.  

L’area d’intervento è situata lungo il lato Sud-Est del palazzo comunale e costituisce 

porzione della zona omogenea classificata “C1 - Espansione speciale: stazione della tranvia 

veloce e attrezzature connesse pubbliche e private”. L’area oggetto del progetto è 

individuata dal Programma Direttore approvato con delib. C.C. n. 85 del 24-07-2003 e 

precisamente corrispondente alle Zone nn. 3 (parte), 4, 5, 6, 7, 8 e 9. Il Programma Direttore 

suddivide l’intero arco territoriale oggetto di studio, finalizzato all’individuazione dei requisiti 

di riqualificazione ambientale, in zone distinte d’intervento, fra cui il Centro Civico.  
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4 INQUADRAMENTO ACUSTICO 

Il Comune di Scandicci risulta dotato di Piano Comunale di Classificazione Acustica, redatto 

ai sensi della L. 447/95 e della L.R. 89/98, ed approvato con Delibera di Consiglio Comunale 

n. 47 del 22/03/2005 e successivamente modificato con Delibera del Consiglio Comunale 

n.152 del 29/11/2011. 

Il progetto di Variante del PCCA è stato redatto al fine di rendere coerente lo strumento di 

pianificazione con le modifiche intervenute agli strumenti urbanistici comunali. Le novità più 

importanti riguardano: 

- l’inserimento in Classe II delle scuole e l’inserimento in zona III dei giardini e degli 

spazi esterni a queste; 

- Il riadattamento delle fasce di rispetto stradale sulla base delle modifiche agli assetti 

viari: i nuovi svincoli della superstrada Fi Pi Li e dell’autostrada A1, la variante 

dell’autostrada A1 relativa al progetto per la terza corsia a Giogoli. 

- La riperimetrazione delle aree destinate ad attività temporanee: l’area circostante la 

sede del palazzo Comunale, con il riadattamento dei confini al Project Financing per il 

nuovo Centro firmato dall’architetto Richard Rogers, il parco del Castello 

dell’Acciaiolo con il riadattamento ai confini di proprietà delle aree circostanti.  

Nella figura seguente è riportata la classificazione acustica comunale relativa all’area di 

trasformazione (perimetrata in blu).  
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Figura 2 – Estratto del PCCA vigente relativo all’area di indagine  

 

Figura 3 – Legenda PCCA 



VALUTAZIONE DI CLIMA ACUSTICO E PREVISIONALE DI IMPATTO ACUSTICO 

PIANO PARTICOLAREGGIATO AREA DI TRASFORMAZIONE NUOVO CENTRO DELLA CITTÀ TR04C 

 

Pag. 16 di 32 

 

Per completezza si riportano di seguito i limiti vigenti previsti dal DPCM 14/11/97 : 

CLASSE 
LIMITI IMMISSIONE LIMITI EMISSIONE 

GIORNO NOTTE GIORNO NOTTE 

II 55 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 

III 60 dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 

IV 65 dB(A) 55 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 

V 70 dB(A) 60 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 

Tabella 8 - Limiti da DPCM 14/11/97 
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4.1.1 Limiti vigenti secondo il DPR 142 del 30.4.2004 

Le viabilità prescelte ai fini dell’inquadramento dello stato attuale di clima acustico dell’area 

in analisi risultano essere: Via Dei Ciliegi e Via Don Lorenzo Perosi, nel Comune di 

Scandicci, in quanto considerate le principali strade di concentrazione di traffico veicolare 

afferenti al nuovo centro citta TR04.  

Le strade sopracitate risultano essere di tipologia locale pertanto i limiti di emissione e di 

immissione da rispettare risultano essere quelli relativi alla zonizzazione acustica delle aree 

urbane del Comune di Scandicci.  

Per Via dei Ciliegi ci troviamo in Classe IV “Aree di intensa attività umana” mentre per Via 

Don Lorenzo Perosi siamo in Classe V “Aree prevalentemente industriali”. 

. 
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5 VALUTAZIONE DEL CLIMA ACUSTICO ALLO STATO ATTUALE 

5.1 MONITORAGGIO ACUSTICO 

Al fine di valutare la rumorosità dello stato dei luoghi attuali sono stati effettuati due rilievi 

fonometrici di durata settimanale in corrispondenza di: Via Dei Ciliegi e Via Don Lorenzo 

Perosi, nel Comune di Scandicci, in quanto considerate le principali arterie stradali di 

concentrazione di traffico veicolare afferenti al nuovo centro citta TR04.  

In tale periodo è stato rilevato il livello continuo equivalente ponderato "A" per ogni ora su 

tutto l’arco delle 24 h; dai singoli dati di livello continuo orario equivalente ponderato "A" 

ottenuti sono quindi stati calcolati:  

- i livelli equivalenti diurni e notturni per ogni giorno della settimana; 

- i valori medi settimanali diurni e notturni. 

Il monitoraggio fonometrico è stato eseguito mediante due campagne di misura di lunga 

durata (6 gg) nel mese di maggio 2018. 

Il microfono, per le misure di rumore settimanale, è stato posto ad un’altezza dal piano 

campagna pari a 4 m.  

 

5.2 INDICATORI RILEVATI 

Durante l’esecuzione delle misure sono stati rilevati i seguenti parametri, riferiti ad ogni 

intervallo orario ed ai periodi di riferimento diurno e notturno per ogni giorno di misura: 

- livelli equivalenti, 

- livelli statistici, 

- livelli di picco, 

- livelli max, 

- livelli min; 

ed acquisiti: 

- time history per tutto il tempo di misura, rilevata con costante di tempo fast, rete di 

ponderazione A e memorizzazione dei Leq (la risoluzione richiesta per la time history 

è 1 secondo) 

- curva distributiva e cumulativa dei livelli statistici, sia diurna che notturna, per ogni 

giorno di misura. 
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5.3 TARATURA E CALIBRAZIONE 

La strumentazione e/o la catena di misura, prima e dopo ogni ciclo di misura, è stata 

controllata con un calibratore di classe 1, secondo la norma IEC 942/1988.  

Le misure fonometriche eseguite sono valide se le calibrazioni effettuate prima e dopo ogni 

ciclo di misura, differiscono al massimo di 0.5 dB. In caso di utilizzo di un sistema di 

registrazione e di riproduzione, i segnali di calibrazione sono stati registrati. Gli strumenti ed i 

sistemi di misura impiegati, sono stati provvisti di certificato di taratura e controllati almeno 

ogni due anni per la verifica della conformità alle specifiche tecniche. Il controllo periodico è 

stato eseguito presso laboratori accreditati da un servizio di taratura nazionale ai sensi della 

legge 11 agosto 1991, n. 273.  

 

5.4 I PUNTI DI INDAGINE 

Nel piano di indagine sono stati individuati due punti di monitoraggio, come 

precedentemente detto.  

La finalità del monitoraggio in oggetto consiste nella valutazione delle emissioni acustiche 

generate dal passaggio di veicoli nell’area di studio verso gli insediamenti abitativi e la 

verifica del rispetto dei limiti normativi. Le misure fonometriche effettuate nell’area 

interessata dall’attuazione del PP hanno consentito così di valutare e monitorare nel tempo 

l’immissione sonora della sorgente, rappresentata dalle infrastrutture stradali prese a 

riferimento. La posizione dei punti di misura per i rilievi è stata individuata con le modalità 

sopra esposte. Il monitoraggio consta di 2 misure di lunga durata (6 gg); (eseguite nel mese 

di maggio). 

Si riporta di seguito la localizzazione di dettaglio dei punti di indagine: 
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Figura 7 Stralcio da planimetria ubicazione punti di indagine P1 e P2 

 

5.5 CERTIFICATI DI MISURA FONOMETRICA 

Per ogni rilievo eseguito nell’ambito delle indagini acustiche è stata redatta una scheda di 

misura (certificato), composta da: 

- una pagina di intestazione, in cui sono riportate le informazioni di inquadramento 

generale ed i dati di riepilogo della misura; 

- grafici globali; 

- il dettaglio per ogni giorno di misura, in cui sono riportate la time history e le curve di 

distribuzione statistica diurna e notturna. 

- I certificati di misura sono riportati in allegato redatti dal tecnico competente in 

acustica ambientale. 
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5.6 RISULTATI DEL MONITORAGGIO 

Di seguito si riporta un riepilogo dei livelli di immissione rilevati nell'area di studio. 

5.6.1 Postazione P1- Via dei Ciliegi 

 

Figura 8 Postazione di misura P1 

INDICATORI COMPLESSIVI 

Giorno Periodo 
Leq 

Db(A) 
L5 

dB(A) 
L10 

Db(A) 
L30 

dB(A) 
L50 

dB(A) 
L90 

dB(A) 
L95 

dB(A) 
Lmin 
dB(A) 

Lmax 
Db(A) 

I 
6:00-22:00 56,7 70,2 68,8 65,1 60,4 49,6 46,9 35,7 86,1 
22:00-6:00 64,6 64,3 59,3 47,3 41,1 35,8 34,7 30,5 81,3 

II 
6:00-22:00 57,2 70 68,6 64,8 60,5 51,2 49,7 42,2 90,8 
22:00-6:00 64,3 64,7 59,4 48,9 43 36,6 34,8 29,7 78,3 

III 
6:00-22:00 56,8 69,6 68,2 64,6 60,5 50,3 48,5 39,1 88,6 
22:00-6:00 62,1 64,3 59,3 50,5 47,4 40,2 39,3 36,8 81,7 

IV 
6:00-22:00 56,8 68,2 66,5 61,6 55,6 47,8 46,4 38 86,8 
22:00-6:00 61,1 64 59,8 49,6 45,7 37,1 35,9 32,2 84,5 

V 
6:00-22:00 55,7 67,8 65,9 58,8 52,9 46,1 44,7 38,1 82,8 
22:00-6:00 65 63 57 48,1 43 37,1 36,4 33,6 77,9 

VI 
6:00-22:00 57,3 70,3 69 65,4 61,8 51,6 49 35,5 90,6 
22:00-6:00 65,7 63,7 58,9 52,6 48,8 36,3 34,6 28,9 79,2 

           LIVELLI EQUIVALENTI  
           
   

Leq medio Settimanale Periodo Diurno dB(A) 63,8 

Tabella 9 - Livelli di rumore rilevati nell’intero periodo di riferimento in posizione P1 

 

P1 
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5.6.2 Postazione P2- Via Don Lorenzo Perosi 

 

Figura 9 Postazione di misura P2 

INDICATORI COMPLESSIVI 

Giorno Periodo 
Leq  

Db(A) 
L5  

dB(A) 
L10  

Db(A) 
L30  

dB(A) 
L50  

dB(A) 
L90  

dB(A) 
L95  

dB(A) 
Lmin  
dB(A) 

Lmax  
Db(A) 

I 6:00-22:00 57,6 70,5 69,3 66,3 62,8 51,1 49 40,9 86,1 

II 
22:00-6:00 64,5 65,4 61,2 47,7 41,3 35,8 34,8 30,5 81,3 
6:00-22:00 58,4 69,7 68,1 63,7 59,1 49,8 47,6 33,3 90,8 

III 
22:00-6:00 64,2 70,5 69,3 66,6 63,3 52,4 50,8 46,1 86,4 
6:00-22:00 57,8 66,3 62,3 50,9 43,4 36,6 34,8 29,7 80,6 

IV 
22:00-6:00 62,1 69,5 68 63,9 59,5 49,8 47,7 37,9 88,6 
6:00-22:00 57,1 69,8 68,6 65,7 62,3 51 49,3 43,3 84,6 

V 
22:00-6:00 60,9 65,4 61,7 51 47,5 40,2 39,3 36,8 81,7 
6:00-22:00 56,8 68,2 66,6 61,1 55 47,6 45,9 38 86,8 

VI 
22:00-6:00 64,9 67,9 66,4 62,1 56,6 48 46,5 40,7 80,9 
6:00-22:00 57,7 64,5 61,1 50,1 46,1 37,2 36 32,2 81,9 

           LIVELLI EQUIVALENTI  
           
   

Leq medio Settimanale Periodo Diurno dB(A) 63,5 

Tabella 10 - Livelli di rumore rilevati nell’intero periodo di riferimento in posizione P2 

P2 
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5.7 CONFRONTO CON I LIMITI 

Essendo le simulazioni basate sulla rumorosità generate da infrastrutture viarie, 

normativamente i limiti che devono essere verificati in facciata ai ricettori sono quelli propri 

delle Fasce di pertinenza delle arterie stradali.  

Trattandosi di due strade locali i limiti sono quelli relativi alla zonizzazione acustica delle aree 

urbane del Comune di Scandicci. Per Via dei Ciliegi ci troviamo in Classe IV “Aree di intensa 

attività umana” mentre per Via Don Lorenzo Perosi siamo in Classe V “Aree 

prevalentemente industriali”. 

Si riporta nelle tabelle sottostanti il confronto tra i livelli di immissione ottenuti tramite rilievo 

fonometrico e i limiti indicati dalla fascia di pertinenza acustica. 

P1 Limite classe IV Leq dB(A) Verifica 

Livello Medio Diurno 65 63,8 Entro i limiti 

Tabella 11 - Livelli di rumore diurno presso la postazione P1 

 

P2 Limite classe V Leq dB(A) Verifica 

Livello Medio Diurno 70 63,5 Entro i limiti 

Tabella 12 - Livelli di rumore diurno presso la postazione P2 
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6 MODELLO DI CALCOLO 

6.1 SOUNDPLAN 8.0 

SoundPLAN è un modello previsionale progettato per modellizzare la propagazione acustica 

in ambiente esterno. Fattori come la disposizione e forma degli edifici, la topografia del sito, 

le barriere antirumore, il tipo di terreno o anche gli effetti meteorologici sono presi in 

considerazione. SoundPlan permette di essere utilizzato per studiare il fenomeno acustico 

generato da rumore stradale, ferroviario, industriale. Il software del modello è stato 

sviluppato in accordo alle ultime indicazioni degli standard ISO 9613-2. 

SoundPlan consente di determinare la propagazione acustica in campo esterno prendendo 

in considerazione numerosi parametri e fattori legati: 

- alla localizzazione ed alla forma ed all’altezza degli edifici; 

- alla topografia dell’area di indagine; 

- alle caratteristiche fonoassorbenti e/o fonoriflettenti del terreno; 

- alla tipologia costruttiva del tracciato stradale o ferroviario; 

- alla presenza di eventuali ostacoli schermanti; 

- alle caratteristiche acustiche della sorgente; 

- al numero dei raggi sonori; 

- alla distanza di propagazione; 

- al numero di riflessioni; 

- all’angolo di emissione dei raggi acustici; 

- alla dimensione ed alla tipologia delle barriere antirumore. 
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Figura 6.1: Software SoundPLAN 8.0  

La variabilità del calcolo è strettamente legata alla variabilità dei dati di ingresso. Si procede 

di conseguenza a creare uno scenario con lo scopo di ricreare nella maniera più ampia 

possibile la variabilità derivata strettamente dalla tipologia di sorgenti sonore e di traffico 

considerato.  

Per lo sviluppo del modello si procede nel seguente modo: 

- inserimento di mappe in scala 1:2000 di base della zona interessata; 

- inserimento sulla planimetria di base dei vari edifici più o meno isolati, i percorsi stradali e 

le curve di livello relative alla morfologia del territorio;  

- creazione di un modello digitale del terreno; 

- creazione ed inserimento delle sorgenti di rumore; 

- predisposizione di una griglia di calcolo per la previsione di impatto acustico. 

Riguardo alle fonti di incertezza del modello numerico di seguito si riportano criteri cautelativi 

con cui sono state condotte le simulazioni: 

- la propagazione sonora dell’onda sonora è sempre stata considerata sottovento; 

- nel modello non sono state inserite le aree coperte da vegetazione o alberature; 

- il fattore G per mezzo del quale la Norma ISO 9613-2 determina l’attenuazione dovuta al 

terreno non è mai stato posta a valori superiori a 0,3 (G = 1 terreno coperto da erba e 

vegetazione tipico delle aree di campagna); 
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Considerate le condizioni conservative adottate per la realizzazione del modello e la scelta di 

considerare i risultati delle simulazioni entro i limiti solo nel caso di un livello calcolato 

sempre minore e mai uguale al limite vigente, si può ritenere di aver adoperato impostazioni 

modellistiche di tipo ampiamente cautelativo. 

Altri parametri impostati nel modello di calcolo sono l’imposizione di calcolare almeno una 

riflessione, l’imposizione di un campo libero davanti alle superfici di almeno 1 mt lineare, la 

condizione di propagazione sottovento, la predisposizione di una griglia i cui elementi hanno 

dimensioni 5 m x 5 m.  

Le isofoniche sono relative ai livelli equivalenti rilevabili ad una quota relativa di 4 m. 

 

Figura 2. Modello 3d SoundPLAN 8.0 
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7 VALUTAZIONE PREVISIONALE DI IMPATTO ACUSTICO 

Nel presente paragrafo si riportano i risultati quantitativi (realizzati tramite calcolo puntuale 

dei livelli di emissione presenti presso i due punti di monitoraggio prescelti, siti in Via dei 

Ciliegi e in Via Don Lorenzo Perosi), delle simulazioni effettuate relative allo scenario dello 

stato futuro nel periodo diurno.   

In corrispondenza delle vie indicate in rosso nello stralcio 3d sono stati posizionati due 

ricettori virtuali posti ad un’altezza di 4 metri da piano campagna nella medesima posizione 

in cui sono stati posizionati i punti di misura fonometrica per la valutazione del clima acustico 

attuale. 

Presso questi ricevitori virtuali sono stati simulati tramite software previsionale i livelli 

equivalenti di pressione sonora diurni corrispondenti alle emissioni sonore generate dal 

traffico previsto per le infrastrutture allo stato futuro. 

 

7.1 DATI DI INPUT 

Come dati di input del modello sono stati utilizzati i seguenti stimati sulla base del numero di 

posteggi auto previsti dal PP. 

 
Tot mq 

parcheggi privati 
Tot mq Parcheggi 

pubblici 
Parch. Pubblici 

MOTO 
Parcheggi 
PUBBLICI 

Parcheggi 
PRIVATI 

Tot. Parcheggi 
PER ZONA 

ZONA 3-4 11.992 3.475 71 129 392 521 

ZONA 5 8.177 9.007 64 197 252 449 

ZONA 6-7 17.988 10.957 30 386 621 1.007 

ZONA 8 3.033 2.255 0 54 92 146 

 
            

TOTALE 41.190 25.694 165 766 1.357 2.123 

Tabella 13. Dati di input del modello: numero parcheggi previsti dal PP 

  

Totale veicoli 2.123 

Considerando, a scopo cautelativo, tre volte il ricambio auto in giornata nei parcheggi 6.369 

 Tabella 14 – Dati di input modello di calcolo 

 

Quindi il totale di 6.369 veicoli /giorno è stato diviso per le due strade (entrata e uscita 

parcheggi) e per il numero di ore diurne per un valore di 199 veicoli/h per ciascuna strada. 
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7.2 RISULTATI DELLE SIMULAZIONI 

Di seguito sono riportati i risultati delle simulazioni rispettivamente per Via dei Ciliegi e per 

Via Don Lorenzo Perosi. 

Ricettore 
Ubicazione Lp Emissione diurna 

calcolata dB(A) 
Limite di emissione Esito 

P1 Via dei ciliegi 57,0 Classe IV 60 dB(A) Entro i limiti 

P2 Via Don L. Perosi 64,6 Classe V 65 dB(A) Entro i limiti 

 Tabella 15 – Livelli di emissione calcolata 

 

7.3 CONFRONTO CON I LIMITI 

7.3.1 Immissione stato futuro 

Il livello previsto di pressione sonora immessa (“Leq immissione”) è dato dalla somma del livello di 

pressione sonora misurato (“clima acustico attuale”) e il livello di pressione sonoro futuro presso i punti 

ricettori corrispondenti alle postazioni di misura poste in Via dei Ciliegi e Via Don Lorenzo Perosi. 

 Si ottengono pertanto i seguenti valori: 

Ricettore 
Lp Emissione 

calcolata dB(A) 

Clima acustico  

attuale  

LEQ Immissione 

Periodo Diurno 

Limiti 
Immissione 

Confronto 

P1 57,0 63,8 64,5 
Classe IV 65 

dB(A) 
Entro i 
limiti 

Tabella 14 – Calcolo immissione e confronto con i limiti normativi diurni 

 

Ricettore 
Lp Emissione 

calcolata dB(A) 

Clima acustico  

attuale  

LEQ Immissione 

Periodo Notturno 

Limiti 
Immissione 

Confronto 

P2 64,5 63,5 67,0 
Classe V 70 

dB(A) 
Oltre i 
limiti 

Tabella 15 – Calcolo immissione e confronto con i limiti normativi diurni 
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7.3.2 Differenziale ed incremento stato futuro 

Tramite il calcolo differenziale, tra il livello di pressione sonora previsto ai ricettori e il clima acustico 

misurato attualmente nelle postazioni monitorate, otteniamo il valore relativo all’incremento di 

pressione acustica dato dalle sorgenti in esame. Il criterio differenziale stabilisce che per le aree non 

esclusivamente industriali la differenza tra il livello equivalente di rumore ambientale (in cui si 

comprende la sorgente rumorosa in funzione) e il livello equivalente di rumore residuo (sorgente 

esclusa) non deve superare i 5 dB(A) in periodo diurno e i 3 dB(A) in periodo notturno (art. 4, comma 

1 del DPCM 14/11/97). Di seguito viene riportato il confronto in periodo diurno per le 2 postazioni di 

misura: 

Ricettore Periodo 
Lp 

immissione 
previsto 

Clima acustico 
attuale 

Immissione 
Differenziale 

Limite 
Immissione 
differenziale 

diurno 

Confronto con il 
limite  

R1 Diurno 64,5 63,8 0,7 5 Entro i limiti 

Tabella 16 – Calcolo immissione differenziale e confronto con i limiti – Periodo diurno 

 

Ricettore Periodo 
Lp 

immissione 
previsto 

Clima acustico 
attuale 

Immissione 
Differenziale 

Limite 
Immissione 
differenziale 

diurno 

Confronto con il 
limite  

R2 Diurno 67 63,5 3,5 5 Entro i limiti 

Tabella 17 – Calcolo immissione differenziale e confronto con i limiti – Periodo diurno 

Come si evince dalle tabelle il criterio differenziale risulta rispettato. 
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8 CONCLUSIONI 

Il presente studio ha avuto l’obiettivo di caratterizzare e valutare il clima acustico allo stato 

attuale nonché prevedere il possibile impatto acustico a seguito dell’ipotesi di incremento di 

traffico veicolare su Via dei Ciliegi e su Via Don L. Perosi in ragione dell’attuazione del PP 

dell’area Tr04c. 

Come da normativa vigente si è proceduto alla valutazione del clima acustico attuale tramite 

l’esecuzione di n.2 misure fonometriche di lunga durata (6 gg) in prossimità delle strade 

oggetto di incremento di traffico veicolare. 

Successivamente è stato imbastito un modello di calcolo, tramite il software SuondPLAN 8.0, 

per la valutazione dei livelli futuri di traffico veicolare tramite l’immissione all’interno del 

modello dei dati di input relativi al futuro scenario di utilizzo dei parcheggi previsti dal PP, 

ipotizzando, come strade principali di transito, Via dei Ciliegi e Via Don L. Perosi. 

I risultati ottenuti dal modello sono stati dunque confrontati con i limiti di emissione e 

successivamente sommati ai livelli di clima acustico allo stato attuale ai fini del confronto con 

i limiti di immissione e del criterio differenziale.  

I valori di emissione, immissione e differenziale sono risultati entro i limiti di 

riferimento.  

Si specifica che i dati di input analizzati all’interno del modello risultano essere ampiamente 

cautelativi in quanto è stato considerato un ricambio di tutte le auto presenti all’interno dei 

parcheggi per tre volte nel periodo diurno. Per una migliore e più precisa definizione dei dati 

di input, se ritenuto comunque necessario, potranno essere svolti successivi approfondimenti 

a seguito dei maggiori livelli di dettaglio tecnico attesi nelle successive fasi progettuali del 

PP. 
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ALLEGATO 1 – CERTIFICATI DI RILIEVO FONOMETRICO 



I rilievi fonometrici e le elaborazioni numeriche sono state eseguite dal Tecnico Competente in Acustica Ambientale:

RILIEVO PLANIMETRICO

Rilievo: P1.NWW

Monitoraggio Fonometrico
 "Piano particolareggiato Area di trasformazione Nuovo centro della città TR04"

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Per.Ind. Federico Lunghi 

(Decreto del Dirigente n°1495 del 20/04/2011 della Provincia di Firenze) 

Coadiuvato da: 

Ing. Lorenzo Giuggioli 

 

P1 

Da: 16/05/2018

Marca: Larson Davis

Modello: LD831 Matric:2359

63,8

56,8

CONDIZIONI

Condizioni  Meteoclimatiche

Conformi al Decreto 16/03/98

LIVELLI EQUIVALENTI

Limiti Vigenti:

Limiti Diurno Limite Notturno Leq Settimanali Misurati

65dB(A) 55dB(A)
Liv.Diurno

Classe IV D.P.C.M  14/11/1197) Liv.Notturno

P1 Ubicazione Durata rilievi:
A:

22/05/2018"Istituto Comprensivo Rossella Casini" Via dei Ciliegi

ANAGRAFICA

Misura N:
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Ora Leq dB(A) Lmin dB(A) Lmax dB(A) L5 dB(A) L10 dB(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90dB(A) L95 dB(A)

22:00 61,1 34,1 81,3 67,7 65,6 57,7 48,9 38,9 37,3

23:00 58,3 33,1 74,5 66,0 63,1 52,2 45,0 38,4 36,8

00:00 58,7 34,1 75,9 66,5 63,1 51,8 45,4 38,6 37,0

01:00 54,1 31,3 77,6 60,0 54,0 43,1 39,0 34,8 34,0

02:00 50,4 30,8 72,5 52,5 43,6 38,7 37,2 34,1 33,4

03:00 49,4 32,9 72,4 48,0 43,2 40,4 39,2 36,8 36,3

04:00 51,2 30,5 72,5 55,1 46,0 39,0 37,5 34,4 33,4

05:00 56,8 33,3 73,4 63,7 59,0 52,4 48,8 38,9 37,1

06:00 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3
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06:00 61,4 42,2 79,8 68,4 65,8 57,5 54,3 48,4 47,2

07:00 66,1 45,5 80,7 71,5 70,2 66,7 62,7 52,3 50,4

08:00 65,8 45,5 80,7 70,6 69,3 66,4 63,6 56,9 55,4

09:00 65,3 43,5 77,7 70,7 69,3 65,9 62,3 52,2 50

10:00 63,6 45,4 87,5 68,2 66,8 63,4 60,2 51,7 50,1

11:00 62,6 44,7 75,8 68,5 66,8 62,3 58,8 51,5 50,1

12:00 64,4 44,2 90,8 69,1 67,5 63,0 58,0 49,4 48,2

13:00 64,8 46,1 83,9 70,1 68,7 65,0 61,0 51,9 50,4

14:00 64,1 45,7 89,2 69,2 67,6 63,5 59,5 51,8 50,5

15:00 62,5 45,6 75,5 68,6 67,1 62,2 58,1 50,1 49,0

16:00 64,1 45,8 79 69,5 68,1 64,4 60,3 51,4 50,1

17:00 65,8 46,9 86,4 70,4 69,2 66,4 63,4 52,9 51,5

18:00 66,6 47,5 82,2 71,0 69,9 67,5 65,4 54,5 52,9

19:00 65,8 46,1 76,8 70,5 69,4 66,8 64 53 51,1

20:00 64,2 46,2 82,9 70,1 68,7 64,2 58,3 50,4 49,5

21:00 62,5 45,3 80,6 68,9 67,2 61,2 56,4 49,5 48,5
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Ora Leq Db(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A)L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 63,3 44,3 78,3 70 68,1 62,3 57,3 49,9 48,6

23:00 58,1 39,6 74,1 66,2 62,6 51,2 47,2 42,6 41,8

00:00 57,1 36,5 76,5 64,4 60,4 49,1 45 40,2 39,2

01:00 53,1 32,4 74,5 57 50,2 42 39,4 35,4 34,7

02:00 47,7 29,7 70,9 48,3 43,4 39,6 36,6 32,6 32

03:00 48,8 33,9 73,6 44 42 40,2 39,3 37,3 36,8

04:00 48,7 33,5 70,9 49,6 44 41,1 39,6 37 36,4

05:00 56,4 37,9 75,6 61,4 57,4 51,9 49,1 42,7 40,4
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Ora Leq Db(A) Lmin dB(A)Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 61,1 44,2 77 68,1 65,1 57,2 53,8 48,7 47,7

07:00 64,9 44,9 86 70,7 69,1 64,8 60,8 51,3 49,7

08:00 65,7 48,3 78,7 70,8 69,4 66,2 63,4 56,3 55,1

09:00 65,2 45,4 79,7 70,3 69 65,7 62,4 52,2 50,5

10:00 62,9 44,3 77,3 68,7 67,1 62,8 58,3 50,8 49,3

11:00 65,5 43,8 88,6 69,1 67,4 63,1 58,8 50,3 48,6

12:00 63 45,7 77,3 68,6 67,3 63,3 58,6 51 49,6

13:00 64,5 43,8 82,4 69,7 68,3 64,8 61,3 51,2 49,8

14:00 63,7 43,9 75,1 69,1 67,5 64,3 61 51 49,4

15:00 64 45,2 79,2 69,1 67,7 64,4 61,3 51,9 50,5

16:00 64,9 44 78,6 69,9 68,6 65,7 62,7 51,6 49,7

17:00 65,6 43,7 84,6 70,1 69 66,5 63,7 52,2 49,9

18:00 65,3 46,8 83,5 70 68,9 66 63,6 51,6 50

19:00 64,6 46,3 78,5 69,8 68,5 65,4 61,8 51,8 50,5

20:00 63,7 43,3 82,1 69,3 67,8 64,5 58,6 49,1 47,6

21:00 61 39,1 79,8 67,8 66 58,4 51,8 43,6 42,4
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Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 59,9 41,9 77,3 67,2 64,9 55,3 49,8 45,3 44,5

23:00 59,8 42,5 81,7 66,7 64,1 54 49,7 45,6 44,7

00:00 57,3 42,2 73,3 65 61,7 51,6 49,1 45,6 44,8

01:00 56,9 43 77,4 63,9 58,2 52,2 50,4 46,8 45,9

02:00 52,6 37,4 72,1 56,6 50,2 45,7 43,5 40,4 39,8

03:00 50,9 36,8 73,8 50,2 44,9 41,9 40,7 38,9 38,5

04:00 54,8 36,8 76,8 59,7 51,8 43,6 41,2 38,8 38,4

05:00 54,6 39,3 74,2 59,1 55,7 51,4 49,1 42,5 41,6
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Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 58,6 43,3 75,1 65,9 62,2 54 51,7 47,9 47

07:00 61,8 43,6 77,3 68,4 66,5 59,3 54,7 49 47,9

08:00 63,4 44,2 79,8 69,3 67,8 63,6 58,3 50,6 49

09:00 63,1 42,5 83,8 69 67,4 62,4 56,5 48,7 47,6

10:00 63,8 43,9 82,4 69,2 67,8 63,7 58,4 49,2 47,9

11:00 63,2 44 86,8 68 66,6 63,1 59,1 50 48,7

12:00 63,5 44,1 81,2 68,7 67,4 64,1 60,3 51 49,6

13:00 61,5 40,1 75,2 68 66,3 60,9 54,7 46,8 45,5

14:00 61,5 38 82,6 67,6 65,8 59,8 53,5 46,9 45,4

15:00 61,9 40,7 78,4 68,1 66,5 61,2 54,8 47 45,9

16:00 62,1 40,8 79,1 68 66,5 61,6 55 46,8 45,5

17:00 62,1 40,7 77,2 68,1 66,3 62,1 57 47,5 46

18:00 62 41,9 79,9 67,8 66,3 62 56,2 48,8 47,3

19:00 62,3 43,3 80,9 67,8 66,5 62,7 58,1 49,4 48,2

20:00 61,6 42,1 76 68,1 66,4 61,2 55 46,8 45,6

21:00 58,4 42,4 73 65,3 63,1 55,1 50,1 45,3 44,6



TIME HISTORY - Periodo Notturno (IV Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (IV Giorno)

2
2

:0
0

 s
a
b

 1
9

2
3

:0
0

 s
a
b

 1
9

0
0

:0
0

 d
o

m
 2

0

0
1

:0
0

 d
o

m
 2

0

0
2

:0
0

 d
o

m
 2

0

0
3

:0
0

 d
o

m
 2

0

0
4

:0
0

 d
o

m
 2

0

0
5

:0
0

 d
o

m
 2

0

0
6

:0
0

 d
o

m
 2

0s

30

40

50

60

70

80

90

dB

5
7
.3

 d
B

5
7
.7

 d
B

5
9
.8

 d
B

5
7
.8

 d
B

5
6
.1

 d
B

5
3
.4

 d
B

5
0
.4

 d
B

5
6
.6

 d
B

P1.7 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P1.7 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 57,3 40,9 73,5 64,6 62,1 53,1 48,1 43,6 42,8

23:00 57,7 41,5 75,4 65 62,4 53,5 48,8 44,7 44

00:00 59,8 40,6 81,9 66,2 63,3 53,2 48,8 44,1 43,1

01:00 57,8 38,1 75,6 65,5 62,4 50,4 45,7 41 40,2

02:00 56,1 33,8 74,4 64 58,9 46,4 42,8 37,3 36,4

03:00 53,4 33,5 74,1 58 49,7 40,8 39 36,4 35,8

04:00 50,4 32,2 72,3 51 44,9 39 37,2 34,8 34,3

05:00 56,6 34,4 84,5 58,6 55,3 50,9 48,2 40 38



TIME HISTORY - Periodo Diurno (IV Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Diurno (IV Giorno)
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P1.8 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P1.8 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 53,7 39,7 74,3 56,6 53,3 49,8 48 43,9 43

07:00 56,8 40,7 74 64,1 58,9 51,9 49,5 45,4 44,6

08:00 59,2 38,7 76,2 66,6 63,9 54,3 50,9 45,4 44

09:00 60,6 40,3 81,3 67,5 65,2 57,5 52,4 46 44,7

10:00 62,1 40,3 79,5 68,2 66,6 61,5 54,7 46,9 45,3

11:00 62,3 40,3 82,8 68,2 66,8 61,6 55,6 47 45,4

12:00 62,3 41,3 82,7 68,2 66,6 62,3 55,8 46,8 45,4

13:00 59,5 40,7 73,3 66,4 64,4 56,9 51,7 45,8 44,6

14:00 58,4 39,8 76,6 65,6 63 53,6 49,7 44,6 43,5

15:00 59,6 41,5 75,6 66,3 64,2 57,6 51,8 46 44,9

16:00 63,9 43,9 79,3 70,1 68,3 63,5 58,4 49 47,7

17:00 61,3 41,6 75,9 67,7 66,2 61 54,2 47 45,6

18:00 61,7 42,7 73,9 68,1 66,6 61,6 55,4 47,1 46

19:00 62,5 44,1 76,8 68,6 67,1 62,4 56,6 48,4 47,3

20:00 62,8 45,9 77,8 69,3 67,5 61,5 55,4 51,1 50,3

21:00 61,2 38,1 75 68,6 66,6 57,7 53,3 43,9 42,5



TIME HISTORY - Periodo Notturno (V Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (V Giorno)
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P1.9 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P1.9 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 60 36,6 76,5 67,6 65,5 54,4 47,7 40,5 39,6

23:00 57,5 34,9 74,5 65,7 61,7 49,2 43,8 38 36,9

00:00 55,6 34,4 74,9 63,4 56,7 44,3 40,5 37 36,2

01:00 53 33,8 71,6 58,5 49,2 39,6 38 36,1 35,6

02:00 49,5 33,6 75,5 48,6 43,8 40,8 39 36 35,3

03:00 44,7 34,5 66,2 46,4 44,9 42,5 40,6 37,4 36,9

04:00 53,2 38,5 73,1 58,5 53,9 48,5 45,9 41,3 40,5

05:00 57,2 43,4 77,9 62,6 59 53,5 51,5 47,7 46,9



TIME HISTORY - Periodo Diurno (V Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Diurno (V Giorno)
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P1.10 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P1.10 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 61,5 47 76,7 68,6 66,1 57,4 54,4 51,1 50,4

07:00 65,6 49 89,2 70,6 69,4 66 61,3 52,7 51,7

08:00 65,1 47,9 81,9 69,8 68,6 65,7 63,1 56,8 55,6

09:00 65,6 46,2 74,8 70,2 69,1 66,4 63,9 56,3 53,7

10:00 63,8 46,1 76,1 68,6 67,4 64,3 62 53,8 51,4

11:00 64,4 45,8 76,2 68,9 67,8 65,4 63,1 53,9 51,6

12:00 65,1 43,9 90,6 69,3 67,7 63,9 60 52 50,3

13:00 63,8 46,1 80,1 69,3 67,9 64,3 60,3 52,3 50,9

14:00 67,1 52,2 78,8 72,6 71,1 67,5 64,4 57,1 55,7

15:00 65,4 43,6 77 70,8 69,5 65,7 62,6 53,2 51,5

16:00 65,4 44,5 81,6 70,6 69,5 66,1 62,2 52,8 51,4

17:00 67 47,5 86,5 71,5 70,5 68,1 64,9 54 52,4

18:00 66,2 46 77,7 70,7 69,7 67,3 64,9 54,2 51,8

19:00 64,9 45 76,1 70 69 65,9 62,4 52,1 50,3

20:00 63,3 39 78,2 69,5 68,2 63,1 57,5 45,4 43,9

21:00 60,9 35,5 75,5 68,3 66,1 57,5 50,4 41 39,7



TIME HISTORY - Periodo Notturno (VI Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (VI Giorno)
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P1.11 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P1.11 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 59,5 33,7 75,1 67 64,6 55,6 49 39,8 38,8

23:00 57,7 36,9 73,4 66,1 61,8 48,8 44,3 40,1 39,2

00:00 60,4 38,7 79,2 67,7 62,6 56,5 54,4 49,4 47,5

01:00 56,3 46,6 74,1 60,3 55,8 52,6 51,5 48,9 48,4

02:00 54,3 38,8 73,1 57,2 54,6 53 51,4 42,7 41,7

03:00 44,9 28,9 70 43,4 41,5 39,3 37,4 33,6 32,7

04:00 52 30 76,6 57,2 50,1 39,8 37 33,5 32,7

05:00 59,3 33,2 78,7 65,3 60,7 53,8 50,2 42,4 40,2
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P1 Sett - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

P1 Sett - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Giorno Periodo Leq Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A)

6:00-22:00 56,7 70,2 68,8 65,1 60,4 49,6 46,9 35,7 86,1

22:00-6:00 64,6 64,3 59,3 47,3 41,1 35,8 34,7 30,5 81,3

6:00-22:00 57,2 70 68,6 64,8 60,5 51,2 49,7 42,2 90,8

22:00-6:00 64,3 64,7 59,4 48,9 43 36,6 34,8 29,7 78,3

6:00-22:00 56,8 69,6 68,2 64,6 60,5 50,3 48,5 39,1 88,6

22:00-6:00 62,1 64,3 59,3 50,5 47,4 40,2 39,3 36,8 81,7

6:00-22:00 56,8 68,2 66,5 61,6 55,6 47,8 46,4 38 86,8

22:00-6:00 61,1 64 59,8 49,6 45,7 37,1 35,9 32,2 84,5

6:00-22:00 55,7 67,8 65,9 58,8 52,9 46,1 44,7 38,1 82,8

22:00-6:00 65 63 57 48,1 43 37,1 36,4 33,6 77,9

6:00-22:00 57,3 70,3 69 65,4 61,8 51,6 49 35,5 90,6

22:00-6:00 65,7 63,7 58,9 52,6 48,8 36,3 34,6 28,9 79,2

Livelli Equivalenti Settimanali Periodo Diurno dB(A)

Livelli Equivalenti Settimanali Periodo Notturno dB(A) 56,8

63,8

INDICATORI COMPLESSIVI

LIVELLI EQUIVALENTI SETTIMANALI

I

II

III

IV

V

VI



I rilievi fonometrici e le elaborazioni numeriche sono state eseguite dai Tecnici Competenti in Acustica Ambientale:

Monitoraggio Fonometrico
 "Piano particolareggiato Area di trasformazione Nuovo centro della città TR04"

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

RILIEVO PLANIMETRICO

Rilievo: P2.NWW

 

P2 

Per.Ind. Federico Lunghi 

(Decreto del Dirigente n°1495 del 20/04/2011 della Provincia di Firenze) 

Coadiuvato da: 

Ing. Lorenzo Giuggioli 

Da: 18/05/2018

Marca: Larson Davis

Modello: LD831 Matric:2489

63,5

57,5

LIVELLI EQUIVALENTI

Ubicazione

Via Don Lorenzo Perosi A: 24/05/2018

Conformi al Decreto 16/03/98

Condizioni  Meteoclimatiche

CONDIZIONI

ANAGRAFICA

Misura N: P2 Durata rilievi:

Leq Settimanali Misurati

Liv.Diurno

Liv.Notturno

Limiti Vigenti:

Classe VD.P.C.M  14/11/1197) 70dB(A)

Limiti Diurno Limite Notturno

60dB(A)



TIME HISTORY - Periodo Notturno (I Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (I Giorno)

2
2

:0
0

 s
a
b

 3
1

2
3

:0
0

 s
a
b

 3
1

0
0

:0
0

 d
o

m
 0

1

0
1

:0
0

 d
o

m
 0

1

0
2

:0
0

 d
o

m
 0

1

0
3

:0
0

 d
o

m
 0

1

0
4

:0
0

 d
o

m
 0

1

0
5

:0
0

 d
o

m
 0

1

0
6

:0
0

 d
o

m
 0

1s

15

25

35

45

55

65

75

85

95
dB

6
1
.2

 d
B

6
1
.1

 d
B

5
8
.3

 d
B

5
8
.7

 d
B

5
4
.1

 d
B

5
0
.4

 d
B

4
9
.4

 d
B

5
1
.2

 d
B

3
5
.6

 d
B

P2.1 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.1 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 61,2 35,7 77,8 68,1 66,1 59 52 41,2 39,4

23:00 61,1 34,1 81,3 67,7 65,6 57,7 48,9 38,9 37,3

00:00 58,3 33,1 74,5 66 63,1 52,2 45 38,4 36,8

01:00 58,7 34,1 75,9 66,5 63,1 51,8 45,4 38,6 37

02:00 54,1 31,3 77,6 60 54 43,1 39 34,8 34

03:00 50,4 30,8 72,5 52,5 43,6 38,7 37,2 34,1 33,4

04:00 49,4 32,9 72,4 48 43,2 40,4 39,2 36,8 36,3

05:00 51,2 30,5 72,5 55,1 46 39 37,5 34,4 33,4



TIME HISTORY - Periodo Diurno (I Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Diurno (I Giorno)
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P2.2 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.2 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 56,8 33,3 73,4 63,7 59 52,4 48,8 38,9 37,1

07:00 61,4 42,2 79,8 68,4 65,8 57,5 54,3 48,4 47,2

08:00 66,1 45,5 80,7 71,5 70,2 66,7 62,7 52,3 50,4

09:00 65,8 45,5 80,7 70,6 69,3 66,4 63,6 56,9 55,4

10:00 65,3 43,5 77,7 70,7 69,3 65,9 62,3 52,2 50

11:00 63,6 45,4 87,5 68,2 66,8 63,4 60,2 51,7 50,1

12:00 62,6 44,7 75,8 68,5 66,8 62,3 58,8 51,5 50,1

13:00 64,4 44,2 90,8 69,1 67,5 63 58 49,4 48,2

14:00 64,8 46,1 83,9 70,1 68,7 65 61 51,9 50,4

15:00 64,1 45,7 89,2 69,2 67,6 63,5 59,5 51,8 50,5

16:00 62,5 45,6 75,5 68,6 67,1 62,2 58,1 50,1 49

17:00 64,1 45,8 79 69,5 68,1 64,4 60,3 51,4 50,1

18:00 65,8 46,9 86,4 70,4 69,2 66,4 63,4 52,9 51,5

19:00 66,6 47,5 82,2 71 69,9 67,5 65,4 54,5 52,9

20:00 65,8 46,1 76,8 70,5 69,4 66,8 64 53 51,1

21:00 64,2 46,2 82,9 70,1 68,7 64,2 58,3 50,4 49,5



TIME HISTORY - Periodo Notturno (II Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (II Giorno)
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P2.3 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.3 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 62,5 45,3 80,6 68,9 67,2 61,2 56,4 49,5 48,5

23:00 63,3 44,3 78,3 70 68,1 62,3 57,3 49,9 48,6

00:00 58,1 39,6 74,1 66,2 62,6 51,2 47,2 42,6 41,8

01:00 57,1 36,5 76,5 64,4 60,4 49,1 45 40,2 39,2

02:00 53,1 32,4 74,5 57 50,2 42 39,4 35,4 34,7

03:00 47,7 29,7 70,9 48,3 43,4 39,6 36,6 32,6 32

04:00 48,8 33,9 73,6 44 42 40,2 39,3 37,3 36,8

05:00 48,7 33,5 70,9 49,6 44 41,1 39,6 37 36,4



TIME HISTORY - Periodo Diurno (II Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Diurno (II Giorno)
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P2.4 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.4 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 56,4 37,9 75,6 61,4 57,4 51,9 49,1 42,7 40,4

07:00 61,1 44,2 77 68,1 65,1 57,2 53,8 48,7 47,7

08:00 64,9 44,9 86 70,7 69,1 64,8 60,8 51,3 49,7

09:00 65,7 48,3 78,7 70,8 69,4 66,2 63,4 56,3 55,1

10:00 65,2 45,4 79,7 70,3 69 65,7 62,4 52,2 50,5

11:00 62,9 44,3 77,3 68,7 67,1 62,8 58,3 50,8 49,3

12:00 65,5 43,8 88,6 69,1 67,4 63,1 58,8 50,3 48,6

13:00 63 45,7 77,3 68,6 67,3 63,3 58,6 51 49,6

14:00 64,5 43,8 82,4 69,7 68,3 64,8 61,3 51,2 49,8

15:00 63,7 43,9 75,1 69,1 67,5 64,3 61 51 49,4

16:00 64 45,2 79,2 69,1 67,7 64,4 61,3 51,9 50,5

17:00 64,9 44 78,6 69,9 68,6 65,7 62,7 51,6 49,7

18:00 65,6 43,7 84,6 70,1 69 66,5 63,7 52,2 49,9

19:00 65,3 46,8 83,5 70 68,9 66 63,6 51,6 50

20:00 64,6 46,3 78,5 69,8 68,5 65,4 61,8 51,8 50,5

21:00 63,7 43,3 82,1 69,3 67,8 64,5 58,6 49,1 47,6



TIME HISTORY - Periodo Notturno (III Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (III Giorno)
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P2.5 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.5 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 61 39,1 79,8 67,8 66 58,4 51,8 43,6 42,4

23:00 59,9 41,9 77,3 67,2 64,9 55,3 49,8 45,3 44,5

00:00 59,8 42,5 81,7 66,7 64,1 54 49,7 45,6 44,7

01:00 57,3 42,2 73,3 65 61,7 51,6 49,1 45,6 44,8

02:00 56,9 43 77,4 63,9 58,2 52,2 50,4 46,8 45,9

03:00 52,6 37,4 72,1 56,6 50,2 45,7 43,5 40,4 39,8

04:00 50,9 36,8 73,8 50,2 44,9 41,9 40,7 38,9 38,5

05:00 54,8 36,8 76,8 59,7 51,8 43,6 41,2 38,8 38,4



TIME HISTORY - Periodo Diurno (III Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Diurno (III Giorno)
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P2.6 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P1.6 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 54,6 39,3 74,2 59,1 55,7 51,4 49,1 42,5 41,6

07:00 58,6 43,3 75,1 65,9 62,2 54 51,7 47,9 47

08:00 61,8 43,6 77,3 68,4 66,5 59,3 54,7 49 47,9

09:00 63,4 44,2 79,8 69,3 67,8 63,6 58,3 50,6 49

10:00 63,1 42,5 83,8 69 67,4 62,4 56,5 48,7 47,6

11:00 63,8 43,9 82,4 69,2 67,8 63,7 58,4 49,2 47,9

12:00 63,2 44 86,8 68 66,6 63,1 59,1 50 48,7

13:00 63,5 44,1 81,2 68,7 67,4 64,1 60,3 51 49,6

14:00 61,5 40,1 75,2 68 66,3 60,9 54,7 46,8 45,5

15:00 61,5 38 82,6 67,6 65,8 59,8 53,5 46,9 45,4

16:00 61,9 40,7 78,4 68,1 66,5 61,2 54,8 47 45,9

17:00 62,1 40,8 79,1 68 66,5 61,6 55 46,8 45,5

18:00 62,1 40,7 77,2 68,1 66,3 62,1 57 47,5 46

19:00 62 41,9 79,9 67,8 66,3 62 56,2 48,8 47,3

20:00 62,3 43,3 80,9 67,8 66,5 62,7 58,1 49,4 48,2

21:00 61,6 42,1 76 68,1 66,4 61,2 55 46,8 45,6



TIME HISTORY - Periodo Notturno (IV Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (IV Giorno)
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P2.7 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.7 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 58,4 42,4 73 65,3 63,1 55,1 50,1 45,3 44,6

23:00 57,3 40,9 73,5 64,6 62,1 53,1 48,1 43,6 42,8

00:00 57,7 41,5 75,4 65 62,4 53,5 48,8 44,7 44

01:00 59,8 40,6 81,9 66,2 63,3 53,2 48,8 44,1 43,1

02:00 57,8 38,1 75,6 65,5 62,4 50,4 45,7 41 40,2

03:00 56,1 33,8 74,4 64 58,9 46,4 42,8 37,3 36,4

04:00 53,4 33,5 74,1 58 49,7 40,8 39 36,4 35,8

05:00 50,4 32,2 72,3 51 44,9 39 37,2 34,8 34,3



TIME HISTORY - Periodo Diurno (IV Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Diurno (IV Giorno)
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P2.8 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.8 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 56,6 34,4 84,5 58,6 55,3 50,9 48,2 40 38

07:00 53,7 39,7 74,3 56,6 53,3 49,8 48 43,9 43

08:00 56,8 40,7 74 64,1 58,9 51,9 49,5 45,4 44,6

09:00 59,2 38,7 76,2 66,6 63,9 54,3 50,9 45,4 44

10:00 60,6 40,3 81,3 67,5 65,2 57,5 52,4 46 44,7

11:00 62,1 40,3 79,5 68,2 66,6 61,5 54,7 46,9 45,3

12:00 62,3 40,3 82,8 68,2 66,8 61,6 55,6 47 45,4

13:00 62,3 41,3 82,7 68,2 66,6 62,3 55,8 46,8 45,4

14:00 59,5 40,7 73,3 66,4 64,4 56,9 51,7 45,8 44,6

15:00 58,4 39,8 76,6 65,6 63 53,6 49,7 44,6 43,5

16:00 59,6 41,5 75,6 66,3 64,2 57,6 51,8 46 44,9

17:00 63,9 43,9 79,3 70,1 68,3 63,5 58,4 49 47,7

18:00 61,3 41,6 75,9 67,7 66,2 61 54,2 47 45,6

19:00 61,7 42,7 73,9 68,1 66,6 61,6 55,4 47,1 46

20:00 62,5 44,1 76,8 68,6 67,1 62,4 56,6 48,4 47,3

21:00 62,8 45,9 77,8 69,3 67,5 61,5 55,4 51,1 50,3



TIME HISTORY - Periodo Notturno (V Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (V Giorno)
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P2.9 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.9 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 61,2 38,1 75 68,6 66,6 57,7 53,3 43,9 42,5

23:00 60 36,6 76,5 67,6 65,5 54,4 47,7 40,5 39,6

00:00 57,5 34,9 74,5 65,7 61,7 49,2 43,8 38 36,9

01:00 55,6 34,4 74,9 63,4 56,7 44,3 40,5 37 36,2

02:00 53 33,8 71,6 58,5 49,2 39,6 38 36,1 35,6

03:00 49,5 33,6 75,5 48,6 43,8 40,8 39 36 35,3

04:00 44,7 34,5 66,2 46,4 44,9 42,5 40,6 37,4 36,9

05:00 53,2 38,5 73,1 58,5 53,9 48,5 45,9 41,3 40,5



TIME HISTORY - Periodo Diurno (V Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Diurno (V Giorno)
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P2.10 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.10 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A)Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

06:00 57,2 43,4 77,9 62,6 59 53,5 51,5 47,7 46,9

07:00 61,5 47 76,7 68,6 66,1 57,4 54,4 51,1 50,4

08:00 65,6 49 89,2 70,6 69,4 66 61,3 52,7 51,7

09:00 65,1 47,9 81,9 69,8 68,6 65,7 63,1 56,8 55,6

10:00 65,6 46,2 74,8 70,2 69,1 66,4 63,9 56,3 53,7

11:00 63,8 46,1 76,1 68,6 67,4 64,3 62 53,8 51,4

12:00 64,4 45,8 76,2 68,9 67,8 65,4 63,1 53,9 51,6

13:00 65,1 43,9 90,6 69,3 67,7 63,9 60 52 50,3

14:00 63,8 46,1 80,1 69,3 67,9 64,3 60,3 52,3 50,9

15:00 67,1 52,2 78,8 72,6 71,1 67,5 64,4 57,1 55,7

16:00 65,4 43,6 77 70,8 69,5 65,7 62,6 53,2 51,5

17:00 65,4 44,5 81,6 70,6 69,5 66,1 62,2 52,8 51,4

18:00 67 47,5 86,5 71,5 70,5 68,1 64,9 54 52,4

19:00 66,2 46 77,7 70,7 69,7 67,3 64,9 54,2 51,8

20:00 64,9 45 76,1 70 69 65,9 62,4 52,1 50,3

21:00 63,3 39 78,2 69,5 68,2 63,1 57,5 45,4 43,9



TIME HISTORY - Periodo Notturno (VI Giorno)

INDICI STATISTICI - Periodo Notturno (VI Giorno)
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P2.11 - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

Intervalli -P2.11 - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Ora Leq Db(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A)

22:00 60,9 35,5 75,5 68,3 66,1 57,5 50,4 41 39,7

23:00 59,5 33,7 75,1 67 64,6 55,6 49 39,8 38,8

00:00 57,7 36,9 73,4 66,1 61,8 48,8 44,3 40,1 39,2

01:00 60,4 38,7 79,2 67,7 62,6 56,5 54,4 49,4 47,5

02:00 56,3 46,6 74,1 60,3 55,8 52,6 51,5 48,9 48,4

03:00 54,3 38,8 73,1 57,2 54,6 53 51,4 42,7 41,7

04:00 44,9 28,9 70 43,4 41,5 39,3 37,4 33,6 32,7

05:00 52 30 76,6 57,2 50,1 39,8 37 33,5 32,7
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P2 Sett - 1/3 Leq Spectrum + SLM - LAF

P2 Sett - Intervals - Leq

Note: Misura influenzata da traffico veicolare

Monitoraggio Acustico 
Scheda di rilevazione settimanale

Giorno Periodo Leq Db(A) L5 dB(A) L10 Db(A) L30 dB(A) L50 dB(A) L90 dB(A) L95 dB(A) Lmin dB(A) Lmax Db(A)

I 6:00-22:00 57,6 70,5 69,3 66,3 62,8 51,1 49 40,9 86,1

22:00-6:00 64,5 65,4 61,2 47,7 41,3 35,8 34,8 30,5 81,3

6:00-22:00 58,4 69,7 68,1 63,7 59,1 49,8 47,6 33,3 90,8

22:00-6:00 64,2 70,5 69,3 66,6 63,3 52,4 50,8 46,1 86,4

6:00-22:00 57,8 66,3 62,3 50,9 43,4 36,6 34,8 29,7 80,6

22:00-6:00 62,1 69,5 68 63,9 59,5 49,8 47,7 37,9 88,6

6:00-22:00 57,1 69,8 68,6 65,7 62,3 51 49,3 43,3 84,6

22:00-6:00 60,9 65,4 61,7 51 47,5 40,2 39,3 36,8 81,7

6:00-22:00 56,8 68,2 66,6 61,1 55 47,6 45,9 38 86,8

22:00-6:00 64,9 67,9 66,4 62,1 56,6 48 46,5 40,7 80,9

6:00-22:00 57,7 64,5 61,1 50,1 46,1 37,2 36 32,2 81,9

Livelli Equivalenti Settimanali Periodo Diurno dB(A)

Livelli Equivalenti Settimanali Periodo Notturno dB(A) 57,5

63,5

INDICATORI COMPLESSIVI

LIVELLI EQUIVALENTI SETTIMANALI
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PIANO PARTICOLAREGGIATO AREA DI TRASFORMAZIONE NUOVO CENTRO DELLA CITTÀ TR04C 

 

 

ALLEGATO 2 – CERTIFICATI DI TARATURA DEGLI STRUMENTI DI MISURA 
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ALLEGATO 3 – MAPPA ACUSTICA –STATO FUTURO– PERIODO DIURNO 
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